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BANCO DE ENTRENAMIENTO PARA ESTACION DE CARGA DE CC

[I\ DL DM104 - DC DIDACTIC CHARGING STATION DEMONSTRATOR

Seee snnne o

DL DM104 DC

|iInTRODUCCION |

Demostrador desarrollado para el estudio de la estructura del sistema de carga de vehiculos eléctricos
enchufables, deteccion de voltaje de carga, deteccion de corriente de carga y andlisis de deteccién de fallas. El
diagrama esquematico del circuito en el panel muestra la conexion entre los componentes principales de la
estacion de carga de CC.

El panel de la mesa de trabajo se ha desarrollado con un disefio integrado, sencillo y elegante, ademas de ser
duradero, seguro y fiable. La base del demostrador esta equipada con una repisa de 30 cm de ancho, ideal para
colocar materiales, instrumentos de prueba ligeros, etc. El equipo cuenta con ruedas autoblocantes para facilitar
su desplazamiento.

ICOMPONEN TES PRINCIPALES

- Protector contra fugas.

- Contactores de CA.

- Simulador de carga de carga.

- Sistema de control de potencia CA/CC.
- Pistola de carga CC estandar.

- Toma de carga estandar para vehiculos.
- Interruptor de parada de emergencia.

- Mddulo lector de tarjetas.
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- Fuentes de alimentacion conmutadas.

- Resistencias de carga con carcasa de aluminio.
- Derivador.

- Contadores de energia.

- Mboddulo de control principal del punto de carga CC.
- Pantalla tactil de 7 pulgadas.

- Dispositivo tactil integrado de 21 pulgadas.

- Software didactico para el punto de carga CC.
- Tirade luces LED.

- Distribuidor USB.

- Mddulo de control de luz indicadora.

- Placa principal de configuracién de fallos.

- Diagrama de la placa didactica.

- Marco base.

ICARACTERfSTICAS PRINCIPALES \

1. Este banco de pruebas se basa en un sistema de carga de CC, y la interfaz de carga de CC, el arnés
de carga de CC, la placa de control, el medidor de energia, el contactor y otros circuitos del sistema
estdn integrados. Se pueden medir sefiales clave y configurar componentes vy circuitos clave para
detectar fallas, de modo que los estudiantes puedan experimentar de forma practica el proceso de
control del sistema de carga de CC: como activar el sistema, cdmo controlar el relé y cdmo supervisar
el proceso de carga.

2. El estado de funcionamiento de la plataforma de entrenamiento se puede determinar mediante el
color de la luz indicadora: verde cuando esta inactiva, roja cuando funciona mal, azul intermitente
cuando la pistola de carga esta lista, de color cuando se comunica con el cargador integrado y azul
claro intermitente cuando la carga es normal.

3. Lla plataforma de entrenamiento esta equipada con placas de diagramas de circuitos para el punto
de cargay los sistemas de control del vehiculo, lo que permite a los alumnos comparar intuitivamente
los diagramas de circuitos y los componentes fisicos para comprender y analizar el proceso de
funcionamiento y las estrategias de control; al mismo tiempo, el sistema se puede configurar para la
gestion de fallos.

4. La plataforma estd equipada con un interruptor de parada de emergencia, que permite detener el
funcionamiento del equipo con un solo clic en caso de emergencia.

5. Las tiras de luces LED estan dispuestas dentro de la capa de proteccién del arnés de alto voltaje.
Cuando hay corriente en el arnés, las tiras de luces LED pueden indicar la direccion de la corriente de
carga continua.

6. Elsistema esta equipado con un dispositivo todo en uno con pantalla tactil Windows, que incluye un
software de interaccion hombre-mdquina para el sistema de carga estandar, capaz de mostrar el
estado del sistema de carga, la corriente de carga, la temperatura del cabezal de carga, el voltaje de
carga, el voltaje PP (Proximity Pilot), el voltaje CP (Control Pilot), la deteccidn de aislamiento, la
informacién del BMS (Battery Management System) del vehiculo, el tiempo de carga, la cantidad de
carga, el coste, los cddigos de error y otra informacion.

7. Interfaz de carga: puede elegir cargar automaticamente, cargar por potencia, cargar por tiempo,
cargar por cantidad y otros modos, y también tiene la funcidn de rotacion dindmica 3D del vehiculo.

8. Fin de lainterfaz de carga: utilice la tarjeta para deslizarla y finalizar la carga.
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9. Interfaz de consulta de fallos: el estado verde y rojo del icono de la estacién de carga indica el estado
de fallo de la estacidn de carga, y el nombre del fallo se muestra directamente cuando se visualiza el
estado del fallo.

10. La interfaz hombre-maquina del sistema de carga dispone de funciones de configuracion de fallos y
consulta de datos, y puede configurar fallos para el circuito interno del sistema de carga, el circuito
de comunicacién del contador, el circuito de comunicacién de la luz indicadora, el circuito de puesta
a tierra del lector de tarjetas, el circuito de la pistola de carga y otros circuitos.

11. La placa base del sistema de carga tiene interfaz de comunicacién con el medidor, interfaz de
comunicacion para el lector de tarjetas, interfaz de comunicacion con la PC, interfaz de circuito de
deteccién de aislamiento, interfaz de deteccidon de parada de emergencia, interfaz de deteccién de
temperatura del asiento de la pistola, interfaz de circuito de control del contactor de CC, etc.

12. La plataforma de entrenamiento esta equipada con un dispositivo de carga que simula la carga de la
bateria mediante una resistencia de carcasa de aluminio de alta potencia. El cargador también
permite realizar el proceso de carga normal sin necesidad de conectarse al vehiculo. La resistencia
de carcasa de aluminio simulada consta de al menos dos unidades, y se utiliza un ventilador para la
disipacion del calor, con corrientes de descarga de 2 Ay 4 A respectivamente.

13. Equipado con un mddulo de comunicacidn de sefiales del vehiculo y una pantalla de visualizacion de
datos, puede mostrar el estado de la estacion de carga, el voltaje requerido, la corriente requerida,
el voltaje méximo de carga, la corriente maxima de carga, el modo de carga, el valor SOC (State Of
Charge) de la potencia actual, el voltaje de salida, la corriente de salida, la potencia de salida, la
potencia acumulada, la configuraciéon de pardmetros del BMS y otras funciones en tiempo real.

14. Sistema de configuracidon de fallas de Windows, que se basa en una red inalambrica (Wi-Fi) y utiliza
la placa de ensefianza de control de configuracion de fallas inteligente para la comunicacion
inaldmbrica; los puntos de falla no son menos de 8.

15. La plataforma estd equipada con cuatro ruedas silenciosas autoblocantes de 3 pulgadas, lo que
facilita y flexibiliza el desplazamiento del equipo.

ICARACTERfSTICAS GENERALES

e Dimensiones del equipo (A x L x A): aprox. 1760 x 1600 x 700 mm.

e Altura de la mesa (mm): minimo 660.

e Dimensiones del marco del tablero de ensefianza (A x L x A): aprox. 1000 x 1600 x 160 mm.
e Tension de funcionamiento: CC 12 V/100 V.

e Alimentacion: monofasica desde la red eléctrica, 50/60 Hz.

IPROGRAMA DE FORMACION

e  Estructuray principio de funcionamiento del sistema de carga de vehiculos eléctricos enchufables.
e Métodos de carga para sistemas de carga de vehiculos eléctricos enchufables.

e Meétodos de deteccién de voltaje de 100 V CC.

e Métodos de deteccidn de corriente de carga.

e Diagndstico de fallas comunes en sistemas de carga de vehiculos eléctricos enchufables.

e Definicién de pines para tomas de carga CC estandar.

e QOperacidn segura de alto voltaje.

e Ajuste y prueba de estaciones de carga.

e  Principio de funcionamiento de estaciones de carga CC.
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NORMAS DE CARGA Y VERSION DEL CODIGO PARA VEHICULOS ELECTRICOS DE CC

e (CCS 1 (Combined Charging System Tipo 1)*: es el estandar de carga rapida para vehiculos eléctricos,
utilizado principalmente en Norteamérica y Corea del Sur. Este sistema combina una toma de
corriente alterna (CA) y una de corriente continua (CC) en un solo conector. Permite la carga rapida
en corriente continua con potencias que generalmente varian entre 50 kW y 350 kW (o superiores
en sistemas de alto rendimiento).

El bloqueo de seguridad durante la carga esta integrado como una palanca mecdanica directamente
en el cable de carga.

e CCS 2 (Combined Charging System Tipo 2)*: es el estandar de carga rapida obligatorio y dominante
para vehiculos eléctricos en Europa, asi como en Australia, Sudamérica y gran parte de Asia. Al igual
que la version estadounidense, combina la carga lenta (CA) y la carga rapida (CC) en una sola toma.
Permite la carga ultrarrapida de corriente continua con una potencia estandar de 50 kW a 350 kW e
incluso superior.

El bloqueo de seguridad es totalmente electrénico y se gestiona mediante un actuador dentro del
vehiculo.

e GB/T DC (Guobiao standard)*: es el estandar oficial de carga para vehiculos eléctricos utilizado
exclusivamente en China. A diferencia de los sistemas occidentales (CCS 1 y CCS 2), GB/T no utiliza
un conector combinado, sino que mantiene dos tomas fisicamente separadas en el vehiculo: una
para corriente alterna (CA) y otra para corriente continua (CC). El estandar mas extendido
actualmente (GB/T 2015) admite potencias de carga rapida de hasta 237,5 kW (con voltajes de hasta
950 V y corrientes de hasta 250 A).

*: La referencia a la energia eléctrica en las estaciones de carga de vehiculos eléctricos es totalmente real

e informativa, pero no se corresponde con la que proporcionan nuestros sistemas educativos; las estaciones

de carga manejan energia industrial, mientras que los paneles diddcticos funcionan con total sequridad

para el aprendizaje en el aula.

Para cumplir con casi todos los estandares internacionales, la estacién de carga de CC “DL DM104 DC” estd
disponible en tres versiones, segun el estandar del cliente final.

Estos son:

e DL DM104US DC por CCS 1.
e DL DM104EU DC por CCS 2.
e DL DM104CN DC por GB/T DC.

Se suministra con un manual practico detallado y todos los accesorios necesarios.
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